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Vorwort

Dieter Muller

Die in diesem Themenband verdéffentlichten Untersagien wurden in den bei-
den letzten Jahren von Aufstiegsbeamten aus detiemait Polizeivollzugsdienst
und damit berufserfahrenen Diplomanden der HocHecther Sachsischen Poli-
zei verfasst. Sie wurden zwar vom Fachbereich \legwissenschaften initiiert
und betreut, stellen aber eine jeweils vollkommegemrstandige wissenschatftli-
che Arbeitsleistung der beiden Diplomanden dar. Eiehwissenschaftliche
Betreuung der Arbeit von René Biele lag zudem in Heinden des Dresdener
Verkehrspsychologen und Leiters der Begutachtuatisstiir Fahreignung der
DEKRA-Niederlassung in Dresden, Herrn Dr. rer. fdomas Wagner, der die
wissenschaftliche Methodik und Auswertung der Arbmaflgeblich steuernd
und Rat gebend begleitete.

Beide Arbeiten bieten den Betrachtern einen ingzneten Einblick in neue Ge-
danken der Verkehrssicherheitsarbeit auf polizeignschaftlicher Basis. Die
polizeiwissenschaftliche Qualitat der vorliegendenbeiten ist daran messbar,
dass beide Arbeiten als jeweils jahrgangsbesteoDigtbeiten der Hochschule
der Sachsischen Polizei (FH) pramiert werden kannte

René Biele mochte mit der vorliegenden Diplomarlg&ich mehrere Ziele er-

reichen. Einerseits méchte er eingangs seiner Arbei Gruppe der alteren

Kraftfahrer im Hinblick auf die demografische Entkiung in Deutschland de-

skriptiv erfassen. Andererseits mochte er die Veesienen Aspekte des Fahrer-
laubnis- und des Fahreignungsrechts in Bezug askediruppe ndher beleuchten
und dabei mégliche rechtspolitische Handlungsogtioaufzeigen.

Fur das Erreichen dieser beiden Ziele nutzt er. auah ein auf personliche In-

terviews basierendes reprasentatives Abbild voereiit Kraftfahrern, um deren

Einstellungen in Bezug auf ihre Fahrtauglichkeitzdatellen. Dieses sechste
Kapitel wird vom Verfasser mit Recht als der Schpueikt seiner Arbeit angese-

hen und dementsprechend auch inhaltlich tiefgelgemdirdigt.



Der Autor dieser ersten Diplomarbeit fuhrt den Lelsehutsam, aber bestimmt
an die Kernthematik seiner Arbeit heran, indemierdirzeit geltenden rechtli-
chen Bestimmungen zum Fahrerlaubnisrecht in ded8smepublik mit erkenn-
baren demografischen Entwicklungstendenzen und denkehrsmedizinischen
Erkenntnisstand abnehmender Leistungsmdglichkéiliemer Menschen mitein-
ander verknupft. Konsequent beginnt der Verfassgoizmit wichtigen einlei-
tenden Gedanken zur Gerontologie und beweist deaimien fur die Polizeiarbeit
noch immer nicht typischen, aber zunehmend waclesemderdisziplinaren Ar-
beitsansatz.

Seine fachlichen Textteile belegt René Biele duddlygy durch einschlagiges
Datenmaterial vom Deutschen Statistischen Bundesaenes von jedem inte-
ressierten Leser in deren Download-Angebot kostenfecherchiert werden
kann.

Der Aufbau der Arbeit ist systematisch und fachlidmsequent, die fast 60
Fremdquellen sind aktuell und legen ein besonda&uggenmerk auf den wichti-
gen, ja Uberhaupt einzig denkbaren interdiszipindAnsatz des Autors unter
Berlcksichtigung der Disziplinen Verkehrsmedizirerkehrspsychologie, Ver-
waltungsrecht, polizeilicher Verkehrsunfallaufnahored Bearbeitung von Ver-
kehrsunfallanzeigen.

Der verkehrsjuristische Schwerpunkt der Arbeittligg dritten Kapitel und um-
fasst eine spezifische Darstellung des Fahrerlgulimd Fahreignungsrechts.
Inhaltlich besonders gelungen ist das flinfte Képdas sich sehr ausfihrlich
und einfihlsam beschreibend der Thematik der wterdlich ausgepragten
Leistungsmadglichkeiten alterer Menschen widmet.

Vor diesem Hintergrund gelingen dem Verfasser séh&l Arbeitsschritte der
vorliegenden Diplomarbeit in ihrer Entwicklung ubBarstellung sehr gut, wobei
seine Schlussfolgerungen in jeder Hinsicht sachdicemessen und gut vertret-
bar aus den Ergebnissen seiner Forschungsarbesiegby werden. Sichtbar
wird auch, dass der Autor die wissenschaftlicheefgweise bestens beherrscht,
was insbesondere an seiner einschlagigen Quelleaalsund -bearbeitung
deutlich hervortritt. Sein GberdurchschnittlichéeiB wird daran deutlich, dass er
die in Form von mehr als 100 Interviews sehr zatien erhobenen Daten
schlissig und nachvollziehbar auswertet. Interéssad dabei insbesondere die



praxisnahen Fragestellungen sowie der deutlichdneetende vertrauensvolle
Umgang mit den Befragten. Der Verfasser erkenmeffieind, dass auf seine Un-
tersuchung aufbauend, der Forschungsbedarf bestdbin und schlagt zielsi-
cher eine Erweiterung seiner Untersuchung vor.

Seine Denkansatze in Richtung Mobilitdtserhaltuimgl ukunftsweisend nicht

nur fur die sachsische Polizei, sondern ebenfalidie Fahrerlaubnisbehdrden.
Durch seinen umfassenden Arbeitsansatz bleiben zware auch vom Autor

selbst erkannt — noch einige Fragen offen, diesat€asenz ist aber gut vertret-
bar, da das Thema derart vielschichtig und kom@gxdass die wissenschatftli-
che Bearbeitung der Gesamtthematik noch Stoff &lnreiche weitere wissen-
schaftlichen Arbeiten bietet.

Mit seiner Arbeit leistet Biele — nicht nur bezogmuf die Polizei — einen wichti-
gen Beitrag zur besseren Einordnung der Problenaéteker Kraftfahrer und ih-
rer Leistungseinschrankungen im Stral3enverkehr. Dgtomanden gelingt es
auf eine erfrischende Art und Weise, sein gewahltemsma insbesondere auf die
Belange der Polizei hin passgenau darzustellenzusdtzlich gelingt es ihm e-
benfalls, die weiterfihrenden Aspekte des komplekeamas nicht aus den Au-
gen zu verlieren. René Biele bleibt nicht in eibfd deskriptiven Darstellung
der erhobenen Daten, stecken, sondern widmet sicinem eigenen Kapitel
auch den verschiedenen Konsequenzen, die aus &gimssung abgeleitet wer-
den kénnen. MalBhahmen zur Unterstitzung altereofaliter und ihrer Mobili-
tatsalternativen diskutiert er in diesem Rahmetseiechtig und mit Durchblick.
Seine fachliche Kritik ist nie destruktiv, sonde® gelingt dem Autor, konstruk-
tiv mit der Thematik und ihren Problemen umzugehéetbesserungsansatze
werden erkannt und schlissig abgeleitet. Die piithe Verkehrssicherheitsar-
beit wird auf die Erkenntnisse des Autors zuktinfiicht verzichten kénnen.

In der Zusammenfassung seiner Arbeitsergebnissarkaier Verfasser zu der
Schlussfolgerung, dass die derzeitigen gesetzliétegelungen im Prinzip bei-
behalten werden sollten, jedoch wirden aus seimit Such zahlreiche Argu-
mente dafir sprechen, die Einflihrung einer regeiypesiimedizinischen Unter-
suchung zu uUberdenken. Dem Autor ist bei dieseorimEren Schlussfolgerung
durchaus bewusst, dass die Einfiihrung periodiscierwachungsmafnahmen

Xl



zu zahlreichen Verwicklungen rechtspolitischer yuristischer Art fiihren kénn-
te.

Als Ziele seiner Diplomarbeit benennt der zweitetdkudieses Bandes, René
Krohn, zutreffend, den Lesern einen Einblick in gadizeiliche Problemgebiet

der Bewertung der alkoholbedingten relativen Fatirchtigkeit zu verschaffen.

Praktische Probleme tauchen in der polizeilichebeftroft aus dem Grund auf,
weil gerade jungen, unerfahrenen Polizeibeamterh mdie notwendigen Er-

kenntnisgrundlagen fehlen, um die Bedeutung undk&tr der einschlagigen

Alkoholdelikte im StraRenverkehr korrekt wirdigem kbnnen. Bereits die Lite-

raturrecherche des Autors zu dieser Rechtsthensttikmfassend und zeigt ne-
ben dem guten Gespur fur die Thematik auch eimeohn@gende inhaltliche Tie-

fe. Der grol3e Arbeitseifer auch dieses Verfasstrdié gesamte Arbeit hindurch
spurbar.

Die besondere Praxisnahe der Arbeit wird daranlidautlass René Krohn mehr
als 100 teilweise umfangreiche Straf- und BuR3geaktakkusgewertet und in seine
Arbeit konsequent einbezogen hat. Dabei mussteheketie interne Hirden U-
berwunden werden, um unter Beachtung aller datetzmathtlichen Belange an
das fur diese Untersuchung notwendige Datenmatgeiaingen zu kdnnen. Die
statistische Auswertung der Praxisfalle konnterdifeys aus Grinden des Daten-
schutzes nur in allgemeiner Form und nicht in Feadlpielen in diese Druckaus-
gabe aufgenommen werden, was der Qualitat der ¥dxmch keinen Abbruch
tut.

Der Teil | der Arbeit beschaftigt sich grundlegand der Theorie des Alkohols
im StraRenverkehr sowie einem Uberblick iber diesahlagigen Delikte und
deren prozessual beweissicherem Nachweis. Insbesolie verstandliche Er-
klarung der Abgrenzung zwischen absoluter Fahrimitjieit und relativer

Fahrunttchtigkeit gelingt bestens und wird durchlzache einschlagige Zitate
fleiRig belegt. Durch die standige Aktualitdt ddrematik, die sich auch — durch
die besondere politische Bedeutung des staatliétrdgrten legalen Alkohol-

konsums in Deutschland — in den nachsten Jahrzelhmtft verandern wird,

entsteht auch ein Stick Ausbildungsliteratur fichialgende Polizeigeneratio-
nen.
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Der Teil Il der Arbeit befasst sich tiefgrindig rdier relativen Fahrunttichtigkeit

in der Rechtsprechung und zeigt die grof3e Bandabdst alkoholtypischen Be-

weisanzeichen sehr gut auf. Diese schwierige Ausiggdes unbestimmten

Rechtsbegriffs der relativen Fahrunttichtigkeit &éilden Kern der verkehrsjuris-
tischen Auslegung in dieser Diplomarbeit und istlieser Tiefe allenfalls in der

einschlagigen juristischen Fachliteratur von Autoies Formats eines Peter
Hentschel (1) zu finden.

Der Teil 1l der Arbeit befasst sich mit der relan Fahrunttichtigkeit in der po-
lizeilichen Arbeitspraxis und bildet gleichzeiti@m polizeipraktischen Kern der
Arbeit. In diesem umfangreich gestalteten Kapiteltet der Autor seine flei3ig
zusammengetragenen Falle sehr praxisnah aus uawggeiu wichtigen Schlis-
sen fir die Zukunft der polizeilichen Ermittlungssait im Bereich der Alkohol-

delikte im StraRenverkehr. Es wird an vielen Steltheses Teiles der Arbeit
deutlich, dass sich der Verfasser in juristischeedrie und polizeilicher Arbeits-
praxis sehr gut in der Materie auskennt.

Der Verfasser leistet mit seiner Arbeit einen hermgenden Beitrag zur besseren
Einordnung der Bewertung alkoholbedingter relatitahrunttichtigkeit in der
polizeilichen Arbeit. Es gelingt ihm vorziglich,edinhaltliche Wichtigkeit dieses
Themas gerade im Rahmen der anderen Aufgaben dieeiRtarzustellen und
dabei auf bekannte juristische Problemstellungaderitig und engagiert hinzu-
weisen. Seine fachliche Kritik ist jedoch — wie dies ersten Autors in diesem
Themenband — nie destruktiv, sondern weist vielmgihdeutig konstruktive
Verbesserungsansatze auf, die in der Zukunft plitiaer Ermittlungsarbeit der
einschlagigen Alkoholdelikte der 88 316, 315 ¢ AlbsNr. 1a StGB beachtet
werden sollten.

Fur die umfangreichen Formatierungsarbeiten bedetkeich recht herzlich
bei Frau Doreen Pickert.
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1. Einleitung

Eine grof3e Herausforderung fur unsere Generatiefit ster Strukturwandel der
Bevolkerung dar, welcher unter anderem Fragen gasklischaftlichen Bedingungen
fur die ,Aufrechterhaltung der intergenerationellen Solidati* aufwirft. In der
Offentlichkeit werden seit mehreren Jahren Aspelde Thematik alterer Autofahrer
kontrovers diskutiert, zumal dieses Thema eineekhurenden Aktualitat unterliegt, da
der Anteil &lterer Fahrer im Stral3enverkehr statigteigt.

Nach Schéatzungen wird zukiinftig ... jeder dritte éfahrer tiber 65 Jahre alt sein*

In der vorliegenden Arbeit sollen die Perspektiden alteren Kraftfahrer hinsichtlich
der zu erwartenden Veranderungen in unserer Gelsaftsuntersucht werden. Mit
Blick auf die besonderen Anforderungen der Eignumgm Fuhren eines
Kraftfahrzeuges soll die Frage konkludent beantetorterden, ob die zu erwartende
Zunahme der éalteren Kraftfahrer am StralRenverkehtr den gegenwartigen
Regelungen des Fahrerlaubnisrechts vertretbar ist.

In dieser Arbeit wird die Situation der alterenvaten Kraftfahrer betrachtet, andere
Personenkreise werden ausgeblendet.

Mittlerweile gibt es viele Untersuchungen, die lgelle, dass mit zunehmendem Alter
die Leistungsfahigkeiten der Alteren stetig abnemnue Unfallzahlen steigen, aber
auch, dass die alteren Kraftfahrer dazu in der Lsage einen Grol3teil ihrer Defizite
zu kompensieren. Eine Aussage darUber, ob é&lteresoRen, welche die
Anforderungen zur Eignung zum Fihren von Kraftfauigen nicht erfillen, eine
Minderheit darstellen oder doch eine nicht unbeslele Grol3enordnung einnehmen,
findet man nicht. Hier mochte diese Arbeit ansetoeid herausarbeiten, ob eine
Anderung im Fahrerlaubnisrecht erforderlich istrogieht.

Um den Einstieg in das Thema zu erleichtern, werden zweiten Kapitel
Ausfihrungen zum Wissenschaftsgebiet der Altersfarsg gemacht. Mit ihrem
grundlegenden Praxisbezug gilt in erster Linie@e@ontologie als nennenswert.
Wenn uber kiinftige Perspektiven alterer Kraftfaldiskutiert wird, gilt es zunachst
zu klaren, was hinter der Begrifflichkeit des “&dte Kraftfahrers” zu verstehen ist, was
unter Punkt 2.2 erfolgt.

Die Grundlage der nachfolgenden Auseinandersetzamg dem Thema der
Verkehrssicherheit alterer Autofahrer bilden disegelichen Rahmenbedingungen. Im
Kapitel 3.1 werden die geltenden Rechtsgrundlagdautert und eventuell zu
erwartende Veranderungen angefthrt. Ein breited Rghmt im Fahrerlaubnisrecht

! GABER, 2002, 7; Hinweis: Zur vereinfachten Lestedrkvird die ménnliche Form, z.B. “Autofahrer’, gihit,
womit die weibliche Form einbegriffen sein soll.
2 OSWALD, 1999, 31.



das Thema Begutachtung ein, denn Zweifel an der ugignzum Fuhren von
Kraftfahrzeugen koénnen nur durch eine solche adésgetr oder bestétigt werden.
Deshalb werden unter Punkt 3.2 einige Ausfuhrungesr Begutachtungen gemacht.
Die Bevolkerungsstruktur in Deutschland hat sich den letzten Jahrzehnten
verandert, ein Prozess, der in Zukunft sehr waleiatibh weiter anhalten wird. Mit
einer Situationsanalyse erfolgt im vierten Kapiwhe Untersuchung uber die
Bedeutung der Gruppe der alteren Kraftfahrer imkébrsgeschehen.

Inwieweit durch die demographischen Veranderungekiftig eine prozentuale
Erh6hung des Anteils alterer Kraftfahrer zu erwarst, wird hierbei ndher betrachtet.
Durch Auswertung der aktuellen Unfallstatistik soll Abschnitt 4.2 gepruft werden,
ob eine spezielle Problematik fir die Verkehrssibb# bei &alteren Kraftfahrern
vorhanden ist.

,Altere Autofahrer bilden eine sehr heterogene Geippein Umstand, der auf sehr
unter-schiedliche Verlaufe des Alterns, der gesaittithen Ressourcen aber auch der
jeweiligen allgemeinen Lebenssituationen zurlckiargii ist. Im flinften Kapitel
werden daher die die Verkehrsteilnahme beeinfludserneistungsfahigkeiten und —
grenzen beschrieben. In Anlehnung an die Begutagktueitlinien zur
Kraftfahrereignung werden einzelne verkehrs-relévdreistungsbereiche untersucht,
sowie durch Erlauterungen zu Beeintrachtigungen ranffy von Erkrankungen im
Unterpunkt 5.2.4 erganzt. Fur viele altere Mensakedie regelmafige Einnahme von
Medikamenten fur ein schmerz- bzw. leidensfreieldreunumganglich, weshalb der
Unterpunkt 5.2.5 dieses Thema beinhaltet.

Eine besondere Beachtung gilt den hochbetagtenf&tutern, die in einem separaten
Abschnitt 5.3 hervorgehoben werden soll.

Gegenstand der folgenden Abschnitte ist das Veskehnalten der alteren
Kraftfahrer. Insbesondere wird hier das Mobilit@dhalten &lterer Menschen
analysiert und der damit verbundene StellenwerPd@l-Nutzung untersucht (5.5).
Viele éaltere Autofahrer kennen ihre Leistungsdédiziund wissen mit ihnen
umzugehen. Durch risikosenkende Verhaltensstrateagen altere Kraftfahrer zu
einer Vermeidung bzw. Verringerung von Gefahremgitunen im Stral3enverkehr bel.
Diese Kompensationsmoglichkeiten werden im Absc¢tng erlautert.

Wesentlichen Einfluss auf das Anwenden von mogtickempensationen haben die
Einstellungen der alteren Kraftfahrer zu ihren Bdin und ihr bestehendes
Selbstbildnis (5.7).

Mit gravierenden Einschnitten im Leben von &lteMenschen geht der Verlust des
Fiuhrerscheines einher, deren Ausmalfd im Abschitt®asst werden soll.

Nicht unerwahnt soll die Bedeutung der Polizeibeamtbeim Erkennen von
maoglichen Leistungsdefiziten bleiben (5.9).

® PHILIPP-METZEN, 2001, 6.
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