Hochschule der Sachsischen Polizei (FH)

_/// per aspera ad astra

University of Applied Police Science

Dieter Miiller (Hrsg.)

Junge Fahrer -

Unfallrisiken und Priventionsansitze

Rothenburger Beitradge
Polizeiwissenschaftliche Schriftenreihe

Band 33
Rothenburg/Oberlausitz 2007

ISBN 978-3-938015-12-4




Junge Fahrer —

Unfallrisiken und Praventionsansétze



Rothenburger Beitrige

Polizeiwissenschaftliche Schriftenreihe der
Hochschule der Sichsischen Polizei (FH)
Band 33

Dieter Miiller (Hrsg.)

Junge Fahrer -

Unfallrisiken und Priventionsansitze



Eigenverlag der Hochschule der Sichsischen Polizei (FH)
Rothenburg/Oberlausitz 2007

Herausgeber ist der Beirat der Schriftenreihe
der Hochschule der Sichsischen Polizei (FH)
in Rothenburg/OL

Mitglieder des Beirates: Prof. Dr. Eberhard Kiihne (Vorsitzender),
Ltd. PD a.D. C. Siegfried Grommek, Prof. Dr. Karlhans Liebl,

Prof. Dr. Dieter Miiller, POR Werner Reuter, Ass. jur. Paul Senghaus,
Prof. Dr. Joachim Schubert, Prof. Dr. habil. Anton Sterbling.
Verantwortlich im Sinne des Presserechts: Rektor/Prorektor der Hochschule
der Sichsischen Polizei (FH)

Die Deutsche Bibliothek - CIP-Einheitsaufhahme

Junge Fahrer — Unfallrisiken und Priventionsansitze: Dieter Miiller (Hrsg.).
Rothenburg/OL : Hochschule der Séchsischen Polizei, 2007.
(Rothenburger Beitrige; 33)

ISBN 978-3-938015-12-4
ISSN 1439-393X

EIGENVERLAG DER HOCHSCHULE DER SACHSISCHEN POLIZEI (FH)

- ROTHENBURG/OL

Copyright ©: Bei den Autoren der einzelnen Beitrége.

Alle Rechte vorbehalten. Der Nachdruck oder die
Vervielfiltigung des Werkes insgesamt oder in Ausziigen
ist nur mit der Zustimmung der Verfasser gestattet.



INHALTSVERZEICHNIS

Vorwort VI
Dieter Muller

Polizeiliche Verkehrssicherheitsarbeit im Probldohfter Risikogruppe Junge Fahrer
Nico Thomas 1-113

Geschwindigkeitsiiberschreitungen und die Risikogeupunge Fahrer
Michael Lotzsch 115-218

Die Unfallursache tUberhéhte bzw. nicht angepasgsckwvindigkeit und Verkehrsiberwa-
chungsmalRnahmen durch den Polizeivollzugsdienst @dricksichtigung der Unfallsituati-
on im Bereich des Regierungsbezirks Leipzig

Jan Hartmann 220 - 311

Chancen und Grenzen des erzieherischen Verkehrsohts nach § 10 JGG —
ein Fallbeispiel aus Gorlitz
Dieter Muller 313 -328

Verkehrsunterricht nach 8 48 StVO — ein kommunBlesrentionsmodell?
Dieter Muller 330 - 343

Der Verkehrsunterricht gem. 8§ 48 StVO — eine Anwatgsstudie
Dieter Miller 345 - 361

Alkoholverbot fur Fahranfanger in der Probezeiir-@iskussionsbeitrag
Dieter Mdiller 363 - 381

Uber die Autoren
Dieter Muller 382

VIl



Vorwort

Dieter Muller

Verkehrsunfalle werden in Deutschland Uberpropodidaufig durch die Altersgrup-
pe der Jungen Erwachsenen im Alter von 18 bis Bdedaverursacht, die bereits seit
vielen Jahren das hochste Unfallrisiko im Stral3ekete tragt. Zwar kamen im Jahr
2005 im Vergleich zu 2004 mit 1.076 Gettteten &aPilozent weniger junge Manner
und Frauen auf Deutschlands StralRen ums Lebenafvor]l.269 Getttete), dennoch
gehorte ca. ein Funftel aller Getoteten zu diddrsgruppe, obwohl sie nur 8,2 %
der Bevolkerung in Deutschland ausmdcHieses krasse Missverhéltnis bietet seit
vielen Jahren den traurigen Anlass fur verschiedaagsenschaftliche Untersuchungen
und Praventionsansatze nahezu aller Trager dereYeskicherheitsarbeit. Man kann
der Verkehrssicherheitsforschung zumindest beiedi@hematik ,Unfallrisiken fir
Junge Fahrer” nicht den Vorwurf machen, sie beféaicke nicht auf der Hohe der Zeit
und habe das Thema verschlafen. Das GegenteikisFall. Die Bundesanstalt fur
Stral3enwesen als die fir das Bundesministeriunvéiikehr zustandige Forschungs-
institution hat in den vergangenen Jahren ein under@ Mal einschlagige For-
schungsprojekte aufgelegt, die Unfallrisiken newd @aois wechselnden Blickwinkeln
beleuchteten.

Allerorten werden auch z. B. Verkehrssicherheitisalen der ortlichen Verkehrswach-
ten unter dem Motto ,Sicherheitsaktion junge Fahdewrch zumeist hoch motiviertes
ehrenamtliches Personal durchgefiihrt und es weddemegionalen Besonderheiten
der Freizeit- und Verkehrsinfrastruktur sowie biids- und berufsgruppenspezifische
Kontexte individuell beriicksichtigt. Auch die Mitaeiter des Deutschen Verkehrssi-
cherheitsrates engagieren sich seit vielen JahremNachdruck in diesem Problem-
kreis. Dennoch bleiben Erfolge punktuell begremat sind auf de vorhandenen per-
sonell dinnen Basis zumeist nicht langfristig zinern.

Immer wieder sind es die Ursachen der handwerklictureichenden Fahrpraxis und
der personlichen Selbstiberschatzung, die dazwetiildass Fahranfanger deutlich
mehr Unfélle produzieren als die erfahrenen Falyiigwer. Dabei haben die zahlrei-
chen Anfangerfehler viele Ursachen, die zumeist daera Bereich der individuellen
Fahrmotivation herrtihren. Manch ein junger Fahrugb sich am Wochenende auf
dem — zumeist gut bekannten — Weg zur Diskothek Demsk der Gruppe, die beson-
ders schnelles und riskantes Fahren ,cool” findad tiber ricksichtsvolles Fahren
nach dem Motto ihre Witzchen macht: ,Wer bremstligd.“ Der Gruppendruck siegt

! Statistisches Bundesamt (Hrsg.), Verkehr — Unfédie 18- bis 24-jahrigen im StraRenverkehr, Wieshai06, S. 3 f.
2 Dies zeigt ein Blick auf die aktuelle Publikatideg der Bundesanstalt fir StraRenwesen, die ashd&ebsite
www.bast.de im Download zu finden ist.
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in diesem Fall Uber das Verantwortungsbewusstdéicht selten herrscht selbst bei
Uber 20jahrigen noch ein spatpubertéares Imponiatgeehm Steuer vor, was sicherlich
auch ein Grund dafur ist, dass teilweise sogar Bemm den vorab vereinbarten Ziel-
orten veranstaltet und dabei auch andere zu diseim Verkehr befindliche Ver-
kehrsteilnehmer gefahrdet werden. Derartige Fahwaiidnen zu beeinflussen, ge-
lingt aber nicht mit einzelnen Events und Sichddaéitionen. Dazu braucht es neue
nachhaltige Konzepte und die entsprechend nacpédtidrderung, politisch wie auch
finanziell.

Die tageszeitliche Verteilung der Unfélle jungehfe zeigt einen deutlichen Zusam-
menhang mit dem jeweils an den Tag gelegten Freedialten der jungen Menschen.
Spitzenwerte der Verkehrsunfalle werden regelmaBends zwischen 19 und 23 Uhr
sowie freitags- und samstags zwischen 22 und 6dgkrdarauf folgenden Tages ge-
zahlt. Auffallig ist, dass insbesondere junge Maneutlich haufiger gefahrdet sind
als junge Frauen. Konzepte aber, die diese Tatsaahgemessen beriicksichtigen,
sind Mangelware und — punktuell begrenzt. Erreigbtden nur sehr wenige Risiko-
fahrer.

Trotz vieler intensiver Bemuhungen in der Verkeiotssrheitsarbeit offentlicher und
privater Trager bleibt das Problem der jungen Fammen und Fahrer weiterhin dréan-
gend und bedarf gro3er Anstrengungen, um das Ldberbeteiligten Fahrerinnen,
Fahrer und Mitfahrer zu schitzen und zu rettenzteetlich ist es jedoch im Kern
immer wieder eine politische Frage, wie viele finaile Mittel und welche personel-
len Ressourcen in diesen wichtigen Bereich invastierden und es muss von den
verantwortlichen Personen in den Verkehrs- undnnmeisterien, Kultus- und Sozi-
alministerien in Bund und Landern immer wieder patschieden werden, wie diesem
besonderen, in jeder Hinsicht unnétigen Blutzatleeimobilen Gesellschaft begegnet
wird. Die Anstrengungen der vergangenen Jahre wadanfalls auf alle Bundeslan-
der bezogen nicht ausreichend, um der Problemasigeisamt Herr zu werden, was
sicherlich auch zu einem guten Teil dadurch zu lredgn ist, dass die foderalen
Strukturen in Deutschland bislang noch immer eiimmieschuh fur Erfolg verspre-
chende Ubergreifende Aktionen waren.

Wenn namlich in der Vergangenheit Erfolge zu vealzeeén waren, dann zeigten sich
diese oft nur regional begrenzt und ohne lang &mhdé ausstrahlende Wirkung auf
andere, selbst rdumlich benachbarte Regionen. Maoligye Verknipfungen in der
Verkehrssicherheitsarbeit 6ffentlicher und privdtestitutionen bleiben oft selbst auf
Landerebene Stickwerk und liegen in den Handerekieg besonders engagierter
Personen. lhnen fehlt oft die notwendige dauerhafteerstiitzung, die nicht in jedem
Fall eine finanzielle sein muss. Der Erfolg neuearsétze liegt immer auch in den
Handen engagierter Mitblrgerinnen und Mitblrgeneaees ein Herzensanliegen ist,
fur die Verkehrssicherheit der Kinder und Jugeidiic einzustehen. Personelle Kon-
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tinuitat ist ein, wenn nicht sogar ,der* Schlussgbff fir den nachhaltigen Erfolg
von Verkehrssicherheitsarbeit.

Die vorliegenden drei Untersuchungen wurden in lé&zten Jahren von jungen Dip-
lomanden der Hochschule der Séachsischen PoliziEsstrund von den drei hauptamt-
lichen Mitarbeitern des Fachbereiches Verkehrswisdgaften betreut. Sie bieten den
Betrachtern einen kleinen Einblick in neue Gedan#élen polizeilichen Verkehrssi-
cherheitsarbeit und bilden erfrischend neue Ans&irealtes Problem mit neuem Elan
anzugehen. Die polizeiwissenschaftliche Qualitat\aeliegenden Arbeiten ist daran
messbar, dass sie fur den VerkehrssicherheitsgemisBundesministers fur Verkehr
vorgeschlagen, wenn auch bei starker wissensattadtliKonkurrenz nicht pramiert
werden konnten.

Die Polizeibeamten und Diplom-Verwaltungswirte (FWM)co Thomas, Michael
Lotzsch und Jan Hartmann wagen in ihren Untersupdieine kritische Betrachtung
bisheriger polizeilicher Arbeitsansatze und einerst#lick auf kiinftige Mdoglichkeiten,
den Unfallrisiken fur Junge Fahrer Erfolg verspewh zu begegnen. Es ware win-
schenswert, wenn die Leser dieser Arbeiten dergnngommissare deren Beitrage
nicht ohne ein Feedback stehen liel3en.

Ein besonderer Dank fir das Zustandekommen dieasedd3 gilt Frau Hauswald von
der Hochschule der Sachsischen Polizei (FH). Imsimye danke ich ihr fir lhren
Fleil3 und ihre Geduld bei der nicht immer einfacRewdlaktion dieses Buches.



