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Vorwort

Dieter Miiller

Die meisten Begegnungen zwischen Kraftfahrzeugfithrern und Wild auf den
StraBBen verlaufen unproblematisch, weil entweder das Wild rechtzeitig entweicht
oder Kraftfahrzeugfiihrer rechtzeitig und richtig reagieren. Tausende Wildunfille
auf unseren Stralen bezeugen jedoch alljéhrlich, dass diese Begegnungen trotz
allem erhebliche Sicherheitsrisiken fiir Mensch und Tier in sich bergen, die von
den Tragern der Verkehrssicherheitsarbeit in ihrer tdglichen Arbeit beriicksichtigt
werden miissen. '

Interessant ist zundchst ein Blick auf die Ortlichkeiten, an denen sich die Wildun-
fdlle ereignen. So zeigen z. B. die durch das Statistische Landesamt des Bundes-
landes Schleswig-Holstein in den Jahren 1999 und 2000 registrierten Verkehrs-
unfille mit Wild auf der Fahrbahn eine Zuordnung zu den folgenden Stral3en-

klassen: *
Jahr Autobahnen Bundes- Land- und andere
straflen Kreisstraflen Strafen
1999 7 37 &9 22
2000 13 31 95 29

An dieser durchaus zu verallgemeinernden Statistik ist unschwer zu erkennen,
dass die Priorititen der Sicherheitsarbeit zumindest in Schleswig-Holstein in ih-
rem ersten Rang auf den Land- und Kreisstralen gesetzt werden sollten.

Als oft multikausale Ursachen fiir Wildunfille konnen grundsétzlich die Fehler-
faktoren Fahrzeugfiihrer, Wild und der Verkehrsraum angesehen werden. Es wird
in den meisten Fillen nicht gelingen, einem der genannten Faktoren das alleinige
Verschulden fiir das Zustandekommen eines Wildunfalls anzulasten. Oft fiihlt
sich das Wild in der Begegnung mit einem herannahenden Kraftfahrzeug instink-
tiv tiberfordert, reagiert panisch und rennt in die Fahrspur des Kraftfahrzeugfiih-
rers, der seinerseits auf eine solche Begegnung nicht vorbereitet ist und mit sei-

! Nach aktueller Auskunft von www.jagd-online.de, der Online-Prisentation des Deutschen Jagdschutz-
verbandes (DJV e. V.), kamen im Zeitraum von April 2004 bis zum Mirz 2005 in den gemeldeten Bun-
deslindern Deutschlands ca. 203.000 Rehe, ca. 21.500 Wildschweine und ca. 5.900 Dam- und Rotwild
durch Kollision mit Kraftfahrzeugen zu Tode.

% Schleswig-Holsteinischer Landtag, Drucksache 15/1758.
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nem Fahrzeug mit dem Wild kollidiert. Die Unfallfolgen reichen bei den beteilig-
ten Kraftfahrzeugfiihrern von Sachschédden leichten bis mittleren Ausmalles bis
hin zu Verkehrsunfillen mit schwerwiegenderen Folgen wie Verletzungen und
Todesfillen. ' Das Wild seinerseits iiberlebt Kollisionen mit Kraftfahrzeugen in
den meisten Féllen nicht.

Wie sollen nun die Verantwortlichen fiir die Verhiitung solcher Unfallgeschehen
auf diese grundsitzliche Spannungslage reagieren?

Keineswegs geniigen darf die zwar wichtige, aber bei weitem nicht ausreichende
Sensibilisierung der Kraftfahrzeugfiihrer durch die Medien. Am Beginn einer
modernen Verkehrssicherheitsarbeit zum Unfallgeschehen Wildunfille steht eine
wissenschaftliche Aufarbeitung der tatsédchlichen Lage in einem genau bestimm-
ten Bereich. Ausgehend von dieser aktuellen Datenbasis, bei deren Erhebung
bereits die ersten Fehler begangen werden konnen, kann das wirkliche Ausmal3
erkannt, mit anderen Unfallursachen in ein Verhéltnis gesetzt und in der Zusam-
menschau bewertet werden.

Genau an diesem Punkt setzen die beiden einen modernen verkehrswissenschaft-
lichen Ansatz konsequent verfolgenden Arbeiten von Susanne Schonebeck und
Thomas Lindner an. Auch wenn die beiden Autoren Zeitrdume betrachten, die
nun bereits einige Jahre zuriickliegen, befinden sich ihre Arbeiten aufgrund ihrer
systematischen Aufarbeitung der Thematik nach wie vor auf einem aktuellen
Stand der wissenschaftlichen Diskussion.

Es wird eine vordringliche Aufgabe der staatlichen Verkehrssicherheitsarbeit
sein, auf die neuen Erkenntnisse der beiden Autoren addquat zu reagieren.

Ein besonderer Dank fiir das Zustandekommen dieses Bandes gilt Frau Doreen
Pickert von der Hochschule der Sichsischen Polizei (FH). Insbesondere danke
ich ihr fiir Thren Fleil und ihre Geduld bei der Redaktion dieses Handbuches.

" Nach Angaben des Deutschen Statistischen Bundesamtes kamen 30 Kraftfahrzeugfiihrer im Jahr 2001
durch die Folgen von Kollisionen mit Wild im Straenverkehr zu Tode.
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